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La belleza y prestaciones del S3 le convierten en la inspiracién de los suefios de muchos joveng

Pero su precio les hace bajar de las nubes. El Seat Ledn Cupra R, mas asequible, — 1
devuelve las ilusiones.
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A veces hay comparativas
en las que los rivales no

se enfrentan de forma tan di-
recta, como en esta ocasion
Ambos modelos destacan por
un comportamiento y un "lo-
ok" deportivo por encima de
otras cualidades. Audi nos ofre-
ce el S3, que basicamente es
el mismo que se comercializa-
ba hasta ahora, pero sufre un
aumento de potencia de 15
CV, con lo que alcanza los 225
(igual que el Audi TT y supo-
ne el limite de este motor en
coches de serie). Aparte de es-
te extra en «caballeria», se ofre-
cen como novedad unas im-
presionantes llantas de 18 pul-
gadas como equipo opcional
{(montadas en la unidad de
pruebas). Seat nos presenta
una nueva variante del Cupra,
que en esta ocasion combina
traccidon delantera con el mo-
tor 1.8T en version de 210 CV.
Se convierte asi en el Seat mas
potente, desbancando a los

modelos que utilizan el motor
VR6 de 204 (Ledbn Cupra 4y
Alhambra).

Con estas referencias técni-
cas de los contrincantes, asis-
timos a una lucha encarniza-
da por el titulo de "el coche
de mis suenos”

Dos gotas de agua

A priori, la ventaja en cuanto a
potencia es para el S3. El mo-
tor es el mismo (el 1.8 Turbo
con doble intercambiador de
calor), pero con diferente elec-
tronica que permite conseguir
eso0s 225 CV que homologa
Audi para su S3, frente a los
210 CV del Le6n. Sin embargo,
éste alcanza 218 CV en ban-
co (no podemos medir la po-
tencia real del 53, al ser de trac-
cién total). Pero, a pesar del
mayor potencial S3, las pres-
taciones son practicamente
equivalentes, ya que las "fuer-
zas" se igualan por la traccién
total, que supone un mayor
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B._ Facil de llevar muy répido

SEAT LEON CUPRA R

Frenos y comportamiento

I o) lguh'unus y tacto motor

¥

i Regulacion altura asiento

Eﬂ 35.000

1 27.000

rozamiento y peso. Basta echar
un ojo a la tabla de prestacio-
nes para ver que la diferencia
entre ambos modelos resulta
insignificante, de lo cual po-
demos deducir que no sera es-
te apartado el que mas peso
cobre a la hora de decantar-
nos por alguno de estos dos
modelos en concreto. Ambos
son vehiculos realmente rapi-
dos, de los pocos que hay en
el mercado por menos de
40.000 euros, capaces de mar-
car los «cronos» que obtienen
en cualquier medicion
Habida cuenta que el cora-
26n de estos dos deportivos es
el mismo, no podriamos en-

e R e 8 M ot 1L 1

contrarnos mas que un rendk
miento mecanico y una res:
puesta al acelerador muy eque
valente, aungue en el Leon se
aprecia que la entrada del tur-
bo es algo mas vigorosa. Esa
si, en ambos se nota una falta
de fuerza por debajo de 3.000
rpm, algo habitual en este tipo
de motores, lo que obliga a ir
muy pendiente del cambio, si
queremaos contar con una bue-
na capacidad de respuesta. Pa-
ra ello, estaremos obligados a
mantener el motor en su «zo-
na buena», donde obtendre-
mos el mejor rendimiento, y
eso abarca un régimen de gi-
ro del motor que va desde |as



5.000 rpm hasta el régimen de
corte, situado hacia las 7.000
rpm. Gracias a las 6 relaciones,
no supondra un gran esfuer-
zo mantenernos entre estos
umbrales y si una verdadera
delicia, porque cualquier insi-
nuacion al acelerador equival-
dra a sentir la espalda pegada
al respaldo del asiento.

Buena prueba de lo que an-
dan tanto uno como otro son
las velocidades medias que po-
demos obtener en trazados
mixtos. Circulando a ritmo ra-
pido y con algo de trafico, pe-
ro dejando un amplio margen
de sequridad, hemos obteni-
do con el $3 una media real
algo superior a los 180 km/h
y un consumo de 18,4 I/100
km, sequn el ordenador de a
bordo. Cifras que se pueden
hacer extensivas al Leon Cu-
pra R sin apenas desviacion. Y
como hemas dicho, no resultarfa
nada dificll marcar una veloci-
dad media superior en los dos,

aunque a costa de superar la ba-
rrera de los 20 1/100 km.

Mas deportive

Si tuviéramos que dar un pre-
mio al comportamiento mas
deportivo, el ganador seria el
Seat Ledn Cupra R. Este ga-
lardén lo consigue después de
una apretada lucha y lo logra
porque termina imponiéndo-
se en dos apartados muy con-
cretos: capacidad y resistencia
de los frenos y comportamiento.
En el primero de los apartados
se puede matizar que el Seat ha-
ce una pequena «trampab», ya
que recurre a uno de los mejores
fabricantes de frenos para equi-
par al Cupra R, Brembo. El re-
sultado final salta a la vista,
pues las pinzas rojas de cuatro
bombines no pasan desaper-
cibidas. Una de las virtudes que
mas hemos ensalzado en la re-
daccion son los frenos del Le-
on, por su poder de frenada y

del Ledn le
confieren una

En el $3 resulta
mas incomodo
acceder a las
plazas traseras,

LEON CUPRA R
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MANTENIMIENTO

1a Revision 30.000 km 30000 km
Cambio de aceite 30.000 km 30.000 km
Cambio correa 120,000 km 120,000 km
distribucion

USRS

Las cinco puertas

mayor practicidad,

BATDS DEL FABRICANTE AUDI §3 %UE;B;E[?“
MOTOR
Posicion Deianturo vansversal | Delantero (iransversa)
Cilingros denlna
Blogue/culata Fundoonaleacion | Neacion faeac
Distribucion Doble drbol de levas en Doble arbol de levas en
cabern, § vluias poe cabeza, 5 valvulas por
RSy Teeecosmanteot [N 1" 0%l G Cllindro. Correa dentada
Alimentacion Inyeccitn multipunto, con
turbocompreser y doble
infercoier
Cilindrada 1.781 cm® (81 x 86,4 mm)
Relacion de compresion
_Potencia maxima
Par méximo
SRl ..
TRANSMISION
Naochon: Jomlpermanente | Delantara
Embrague ‘Monodisco en seco, Monodisco en seco
_Caja de camblos

Velocidad a 1,000 pm

056 N2 1 6 366 |
km/h

4% 06,2, 5 92,2, 6 38,9 |
kmh

Suspensi | th McPherson Independiente McPherson
con pstabilizado de 19 mmi  con tridngulo inferor y barra
o ol WA S ) estabilizadora de 18 mm
Suspension trasera Indepandients de rubdas Ele torsional con brazos
tiadas con establlizadora da | longitudinales y barr
15mm L estabilizadora de 22 mm
Frenos del.ftras. Discos ventiiados 312 mm Discos ventitados 312 mm
Discos ventiiados 256 mm | Discos ventilados 256 mm
Direccitn Dldmelro de giro: 10,9 m. Diametro da giro: 11,2 m
18 Vuektas de volante; 2,76
_Neuméticos-llantas 225/40ZR -7 5% 18
CARROGCERIA
No. de plazas 5 Lo
Dep.fcombustible 55 litros
Dimens. exteriores m ] AJB/LTAY M m
Batalla-Vias m.. 251151149 m
Peso oficial 1.320 kg
PREST. OFICIALES
Velocidad mixima 243kmh 237 km/h
Acl. 0-100 km/h .k SRS 725 e
Consumo urbano/ 132/ 707931100 km 124 (6,5/8,7 1100 km
extraurbano/mixto




COMPARATIVA

 CUALIDADES DINAMICAS

~ AUDIS3
Y 5USPENSION

Unos recorridos
de suspensiones

cortos y un tarado

duro, perjudican
el confortenel S

da un gran mar-
gen de confianza.

| SEAT LEON
£ JESTABILIDAD

Las llantas de 18" &

> de serie y unas
buenos reglajes
de las suspensio-
nes convierten al

Leon es una “bes- £

g tia",

&= Con 210 CV, esta
== es la version mas
potente de la ga-

& ma Cupra. Por de- B

E bajo queda el V6
de 204 y 1.8 20NT
de 180,

capacidad de resistencia al "fa-
ding". En el lado opuesto, se en-
cuentra el S3, cuyos frenos se
vienen abajo con suma facilidad
y las frenadas se alargan al exi-
girlos en carreteras de curvas.

Los dos modelos montan
ruedas de 18 pulgadas, gomas
225/40 de calidad «pata ne-
gra» y, por supuesto, unos ta-
rados de suspensiones duros.
Con esta combinacion, se vuel-
ven radicales y algo " nervio-
sos”, bajo determinadas cir-
cunstancias, lo que se acentia
aun mas cuando el asfalto es ire-
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gular. El S3 no asimila muy bien
las juntas o badenes y tiende a
perder la compostura. Le ocu-
rre lo mismo que al Honda Ci-
vic Type R y es que cuando cir-
culamos rapido, las suspen-
siones no absorben bien en fa-
se de compresién y el coche
tiende a «volar». En el Leén,
este problema no aparece con
tanta facilidad, pues las sus-
pensiones tienen un «peliny
mas de recorrido y combina
unos muelles ligeramente blan-
dos con unos amortiguadores
de tarados bastante enérgicos.

El S3 sélo se muestra supe-
rior al Le6n en las largas rec-
tas. En este terreno, el Audi
tiene un mayor aplomo y ma-
tiene con mas precisién la es-
tabilidad lineal, algo que logra,
en parte, gracias a la traccion
total. Por lo demas, el Leén se
muestra mds aqgil a la entrada
de las curvas y conserva la tra-
yectoria con superior precision.
En curvas lentas y con el TCS des-
conectado, se producen algu-
nas pérdidas de traccién, pe-
ro no degradan en absoluto el
buen comportamiento. Ahora
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DATOS DE EQUIPAMIENTO
FACALITADDS POR EL
FABRICANTE. TODOS LOS
PRECIOS DE LAS OPCIONES
SON EN EURDS
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bien, el S3 tiene un as guar
dado en la manga que lo e
hibe cuando las condicione
climatolégicas se vuelven ad
versas: en este terreno, la trac
cion total del S3 resulta def|
nitiva, pues nos permite man
tener casi el mismo ritmo qu
con asfalto seco, sin correr gran
des riesgos y con una enorm
sensacion de sequridad.

Mejor habitahilidad

Pese a que la funcionalidad ni
es un factor determinante e
este tipo de vehiculos, si se ech.
en falta al viajar con cuatro ocu
pantes, En este caso, las cinc
puertas del Ledn y un habitacuk
de medidas méas generosas st
imponen frente a las tres puer
tas del $3. Otro detalle a tene
en cuenta son los maleteros: e
Leon cubica 380 litros, a pesa
de que la rueda de repuesto e
del mismo tamano que las otra:
cuatro. En el 53 se recurre
una engorrosa rueda de emer-
gencia y la capacidad se queda



CENTRO TECNICO

| AUDIS3

CONDICIONES DE LA PRUEBA
Neumaticos Miche!
Preskin del/tras [
Peso |
AENDIMIENTO EN BANCO :
Potencia mixima 1 NC
Par miximo MO 31 mikg
PRESTACIONES
0-400 m 14,74 488
0-1.000 m A (286
0-100 km/h 6,78
60120 km/M en 3* 5.3
80-120 km/h en 4%/5%/8
FRENOS

RAN rom

33250 mm

.7 /938

\' DE IIENTO

Seat Loon Cupra R

"~ Audi $3

Desde 60/100/140 Iuru’l'! 337/ 73m f 12.9/36/ 722 m
SONORIDAD
Al ralenti | 4918
A100/ 120/ 140 km/h ),2 df ] 65,3 /66,7 /68,5 f
CONSUMO 3 2
100/120/Cludad 0 ki 13,5 100 km
Medial30%/30%/40%) 10,1 V100 km
Autonomia media 544 Ky
COTAS INTERIDRES 2
Anchura del./tras 135/128cm 138/ 135xom
Altura del./tras 80-9¢ N 96-100 / BB cm
Espacio plernas atris 70 o 75
Cap.de maletero 265

—_ e e e =T S >

o
= 220 M
Seat Ledn Cupra R 200 0
La facilidad que tiene 180 %
este motor para subir 40 3
de vueltas y trabajar en 1o 'f
la zona del corte de re- i {24
voluciones, queda pa- ':‘f i"
tente al comprobar el |.n 0
régimen en el que se - -
consigue la potencia e la
mixima. i
* BT low
El 53 puede pasar
desapercibido, solo hay
pequeios detalles que le
distinguen, retrovisores
recubiertos de aluminio,

llantas opcionales de 18", El

Proporcionan una
buena sujecion lateral,
pero limitan demasiado
el reglaje de altura en
hacia abajo. Los frenos
Brembo son una
pasada, por potencia y
resistencia. El
navegador es un extra
prescindible.

SEAT LEON

en 265 litros, debido a que la
traccion total roba gran parte del
maletero que eleva el piso.
Otra pega imputable al S3
es el acceso a las plazas trase-
ras, pues hay que abatir los
asientos delanteros tras liberar
un pestillo ubicado en la par-
te baja del respaldo; y para re-
alizar esta operacion hay que
doblar el "espinazo”. Y si la
entrada la realizamos por el la-
do del conductor, las cosas se
complican aun mas, pues no
tiene memaoria de posicion. To-
das estas pegas no existen en
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el Le6n, gracias a la carroceria
de cinco puertas. Nuestra uni-
dad de pruebas montaba la
opadn de asientos Recaro (el pre-
do todavia no esta definido), pe-
ro en la toma de contacto pu-
dimos probar los de serie, que
sujetan perfectamente y dejan
la banqueta trasera con tres
plazas. Los Recaro tienen una
sujecion lateral que sencilla-
mente es una pasada y resul-
ta imposible balancearse in-
cluso en las curvas con fuertes
apoyos, Pero el mayor tama-
fo de la estructura de los Re-

7,5 PUESTO CONDUCCION 7
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COMPARATIVA

A velocidades
elevadas, la so-
noridad en el
Ledn es mas
reducida. Pero
se pierde algo
de aplomo en
linea recta.

caro limita el reglaje de altura
hacia abajo, y puede haber
quien considere algo elevada
la posicion mas baja. Ademas,
con esta opcién la configura-
cién de los asientos traseros es
para dos ocupantes, aunque
esté homologado para tres. El
S3 también monta asientos de
la misma marca, pero con un
planteamiento menos radical,
pues los apoyos laterales son
menores, De igual manera, exis-
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te cierta limitacién a la hora de
regular la altura hacia abajo.

Sonar es gratis

Cuando llega la hora de ir al
concesionario hay que hacer
numeros y tener en cuenta to-
das las opciones posibles. Es
curioso que el Leén Cupra R
encuentra sus rivales mas di-
rectos en su propia gama. Con
el motor 1.8T de 180 CV se
ofrece el Cupra con traccion

delantera y total, a un precio
de 20.400 y 22.345 euros, res-
pectivamente. Tambien esta el
Cupra 4 VR6 de 204 CV con
traccién total por 27.355 euros.
Otra alternativa al S3 y Leén
Cupra R puede ser el Honda
Civic 2.0i 16V Type R, que va-
le 22.800. El modelo de Hon-
da comparte la misma filosofla
deportiva (comportamiento y
rendimiento del motor), pero
no logra los mismos reqistros y
de hecho pierde casi un se-
gundo en los 1.000 metros y
otro tanto en el 0-100 km/h.
Donde si se muestra superior el
Type R es en el manejo y reco-
rrido del cambio. En este apar-
tado, S3 y Cupra R podian to-
mar ejemplo del Honda.

Entre los dos modelos de es-
ta comparativa hay una dife-
rencia de precio de 8.000 eu-
ros que, en principio, no pare-
ce una barrera insalvable, Sin em-
bargo, hay que tener en cuenta
que el Seat monta de serie las
cinco ruedas de 18 pulgadas,
que en el Audi son opcionales
y valen 3.125 euros. Otra ven-
taja para el Ledn esta en el
equipo de frenos Brembo. Su-
mando el importe de estos ele-
mentos, la diferencia de pre-
clo aumenta bastante,

La balanza se inclina a favor
del Seat Ledn, pues corre como
el S3, se sujeta mas cuando el
asfalto estd en buenas condi-
ciones, cuesta menos y resulta
mas practico, Pero hay que re-
conocer que el S3 es mas ex-
clusivo y resulta mas "chic".

A Silvestre
Fotos: L0ller




