té sacando a su motor

1.8 es ejemplar. Con la

misma base ofrece 125,

150, 180 y 225 CV. Lo
monta en los A3, A4 y A6, ademds
de en bastantes modelos mds de
las marcas filiales (VW, Seat y Sko-
da). Y en todas las versiones y en
todos los modelos en los que se
instala, el comportamiento de es-
ta mecdnica es excelente.

8 (aufopista
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En el caso del A3 quattro ofre-
ce 180 CV. Con ellos planta cara al
BMW 323 ti, que con una mecd-
nica de seis cilindros en linea y
2,5 litros de cilindrada desarrolla
170. La traccion quattro debuta en
el A3 coincidiendo conlallegada
de la nueva mecdnica, mientras
que la tradicional traccion trase-
ra es la encargada de pasarlapo-
tencia al suelo en el 323 ti. Bési-
camente, las diferencias de com-

portamiento y aptitud de uno y
otro radican en estas dos facetas:
los motores y el modo de trans-
mitir la fuerza al asfalto.
Compartiendo denominacion,
el sistema de traccién quattro no
es igual en todos los Audi. En el
caso que nos ocupa, se despide al
autoblocante central tipo Torsen
yse dejaen sulugar un embrague
de discos para efectuar el reparto
de par entre ambos trenes. Se tra-

ta de un sistema especialmente
pensado para funcionar combi-
nado con motores situados trans-
versalmente y que comparte con
el coupé TT o el S3 todavia por lle-
gar. Este nuevo diferencial estd
situado cerca del eje trasero y lo
componen, fundamentalmente,
tres elementos: un embrague hi-
draulico de discos, una bomba
integrada y un ordenador que
gestiona el funcionamiento.

www.audisport-iberica.com
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POSICIONAMIENTO

CARACTERISTICAS
/
NOTA Deportivos, lujosos y exclusivos, con un tama- AUDIA31.8T | BMW323TI |
: fio en torno a los cuatro metros y con grandes
”"mmsm posibilidades dinamicas, estos dos vehiculos : : Lo X
encuentran pocos rivales en su camino. Por o o
BRI [otencia tienen por encima al Lancia Delta HF ificgi‘nm EZfrl}tneerz tansvercal ?Z':Ti;eer: longiudpal
8,5 HPE con 193 CV, mientras que cerca de ellos Giindrada 1781 oma 2494 om3
esta el Xsara 2.0 16v, con 167. Tanto el BMW. ot EEETETE o 250 % 84.0 mim
como el Audi tienen un precio superior y un ni- B T A st
S 2 2 7 Blogue/culata Aleacién/aleacion Aleacion/aleacion
e VQI (.je ac.abad.o mas exquisito, ademas de una Distribucién Doble arbol de levas en Doble arbol de levas en
concepcion mecanica bien distinta. No es que estén solos en culata accionado por culata, accionado por
el mercado, pero casi. correa. 5 valvulas por cadena. 4 valvulas por
. cilindro cilindro. :
3 Alimentacion Inyeccion electronica Inyeccion electrénica
PRECIO trm;‘ljtipunto con multipunto
urbocompresor e
4.541.000 intercooler -
5 Combustible Gasolina sin plomo 95 oct. Gasolina sin plomo 95 oct.
Refrigeracion Liquida con Liquida con
electroventilador electroventilador
Compresién 9,5:1 1051 G
Potencia méxima 180 CV CEE a 5.500 rpm 170 CV CEEa5.500 rom
Par méximo

volante. Mejor aun, intercalar los
gjercicios cambidndose de vez en
cuando al 323 ti.

dades con extrema facilidad. Hay

mucho par a cualquier régimen
en su motor, proporcionado por

NoS——— V.‘.,\ V -

24 mkg CEE entre 1.950 y
5.000 rpm ERI

_ Traccién integral permanente

25 mkg CEE 2 3.950 rpm

Tipo Propulsién trasera
Embrague ~ Monodisco en seco Monodisco en seco
Grupo final 4,220:1 3,07:1
364741 (59

Rel. cambio 12 3,818:1(7,22) 4,23:1 (8,84)
(desarrollo 22 2,105:1 (13,10) 2,52:1 (14,83)
kmhpor 3 1,346:1 (20,50) 1,66:1 (22,52)
1.000 rpm) 42 0,972:1 (28,37) 1,22:1 (30,64)

5 0,970:1 (36,00) 1,00:1 (37,37)

BASTIDOR ,

Susp. delantera

McPherson con tridngulo
inferior

McPherson con trigngulo
inferior

Elem. elastico Resortes helicoidales Resortes helicoidales
Estabilizadora 21 mmde @ 25,5mm @ SN
Susp. trasera Ruedas tiradas con dos Ruedas tiradas por brazos
brazos transversales triangulares
superpuestos
Elem. eléstico Resortes helicoidales Resortes helicoidales
Estabilizadora 15 mmde @ 16 mm @
Frenos Doble circuito _ Doble circuito
Ayudas Servofreno y ABS Servofreno y ABS
Delanteros Discos ventilados de 288mmade @ Discos ventilados de 286 mm @
Traseros Discos de 240 mm de @ Discos de 272 mm de @
Direccién De cremallera, asistida De cremallera, asistida
Giros/e volante 3/37,5¢cm 3,3/38 cm
o de giro 10,9 m 10,4 m
Neuméticos 205/60 VR15 205/60 WR15
Llantas 6 x 15 pulgadas 7 x 15 pulgadas

CARROCERIA : 3

Bastidor Monocasco de acero Monocasco de acero
Tipo Berlina 3 puertas Berlina 3 puertas
Coeficiente Cx 0,31 0,34 ¢
N° de plazas 5 5

: : oraf BMW, 1do pe Peso oficial 1.300 kg 1.330 kg

‘queocurre enlasentrafiasdees-  posteriores, corre muchfsimo, y Depdsito comb. 55 litros 55 litros

tevehiculo esmejor ponerseasu  es capaz de alcanzar altas veloci- Maletero 270 dm3 300 dm3

RENDIMIENTOS OFICIALES

Como siempre, mientraslaca-  los 2,5 litros de cilindrada. Si no Xiz;g;;%:ax. iieskm/h g?g)skm/h
ITetera es mds o menosrecta,mds  fuera porque la direccién del 0-100 km/h : !
0 menos llana y estd seca, dalo ~ BMW a alta velocidad comienza Consumo
mismo el sistemade traccionque  a flotar y dejamos de sentir las Urbano 12,61/100 km * 13,31/100 km
llevemos. Mejor dicho, es mds  ruedas del coche como serfa Extraurbano 6,71/100 km ~ 7,01/100 km
oportuno llevar sélo dos ruedas  oportuno, rodar a alto ritmo con Mixto 8,91/100 km 9,31/100 km

motrices, por el ahorro de peso. El

€l apenas tendrfa dificultad.
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COMPARATIVA < Audi A3 1.8T Quattro ® BMW 323 Ti

AUDI A3 1.8T QUATTRO
Sila relacion de compresion del BMW puede considerarse elevada %
participe del excelente rendimiento del seis cilindros, los 9,5:1 del
Audi, traténdose de un motor sobrealimentado pueden calificarse de
excepcionales.

180 CV. Para diferenciar esta
versién de la de 150 la T va
decorada en rojo.

UDIA3 1.8 [ ___BMWasT |

~ ACELERACION 5

Tiempo (s) _Espacio (m Tiempo (s} Esgaio
32

Velocidad

60 km/h 3,28 33,6 3,39
80 km/h 5,20 71,0 5,32 70
100 km/h 7,91 1391 7,90 134
120 km/h 11,17 2391 11,03 230
140 km/h 15,68 4025 14,93 ar2

160 km/h 21,55

Tiempo (s) Espacio (m)

20,62 610

Tiempo (s) _Espacio (m)

Velocidad

60 km/h 1,81 12,6 1,78 14,8
80 km/h 2,36 231 236 26,1
100 km/h 2,88 359 2,97 41,2
120 km/h 3,41 51,9 3,57 59,7
140 km/h 4,04 748 417 81,3

160 km/h J -

RENDIMIEN

Esta mecanica es poderosa a cualquier régimen. No hay més que
echar un vistazo a la curva de par que desde poco mas de 1.000
rpm se sitda ya en una cota elevada. Lo bueno de esta mecanica
es que, ademas, funciona magnificamente a alto régimen.

260
240
220
200
1180
{160
140
{120
{100
=180
{60
40
20

e
12 3 4 5 6

0
(3300) 7 x1000

I POTENCIA MAXIMA _178,4 CVCEE 2 5.320 rpm
RMAXIMO 25,0 mkg CEE 24.340 rpm
B RELACION PESO/POTENCIA 7,2 kg/CV

S CONDICIONES DE LA PRUEBA

Kilémetros al inicio 1.234 2.551

Temperatura 5 2161°C 18°C
Presién atmosférica 905 mbar 905 mbar
Peso en bascula 1.375kg _ 1.283 kg
Reparto del./tras. 3 59/41% 52/48 %
Neuméticos Michelin Pilot HX205/55 WR16 Michelin Pilot HX
Presion del./tras. 2,2/2,7 kg/em2 2,5/2,6 kg/cm?2

_ DIMENSIONES
(ANERCRONERFNGEHE | N NI XvRV)
IEEERI 4 17 161 143 135 129 415 252 175 105 90100 70 w2 w0
S v o w1197 104 a2t 20 178 105 92400 78 88 0

s " sonomoapfH :

Velocidad Decioelios (dB) Decioislios (0B) . Medidasencm.
gg Emj E 23’3 3 23'2 ‘ (AL @ Betalla
m ; ‘ ; e e
700 km/h 655 : 632 @ Anchura (1] Longn.ud interio
120 km/h 68,3 i 66,2 (® Vies delanteras @ Espacio piemas del. |
140 km/h 70,5 \' 69,2 (®) Ves traseras @ Altura delantera
190 kmiR 748 i i3 @ Ancrointeriordel. () Espacio piernas tras. |
R ‘ @ Anchonteriortras. () Atura trasera
PRESTACIONES IS — o s,
; | AuDl | BMW | AUDI A31.8
Aceleracion kmvh _ 1/100 km
0-100 kmvh 791s 790s  Ciudad 285 - 102
0-400 m 1561s 15645 ga‘"e‘.e;a 22 1
z utopista 1 ¥
0-1.000m_ 29045 8805 | Vo v 763 89
Recuperaciones Autonomia Media 695 km
400men4’ad40km/h  17,48s 1865s
1.000men4*a40kmh 31,40s 3353s
400men5°a50kmh  17,69s 18,35s ) v/ 1/100 km
1.000men& as0kmh 32,755 34,77s = Cudad 28 130
T Carretera 94,3 7.3
Adelantamientos Autopista 118,3 8,2
804a 120 km/h en 4 7,22s  948s Media ponderada ~ 73.3 99 z
80a 120 km/hen 5¢ 991s 1328s Autonomia Media 560 km {
—&
10 Ourepista

T
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Sobrio por fuera y por
dentro. En curva apenas se
inmuta, tiene una excelente
capacidad para pasar por
ellas. El interior, como siempre,
exquisito.

el condtictor es

- experto, puede disfrutar
mucho mas con el BMW. El
dero ya acusa el

el tiempo, se

_ basa en dos
generaciones

anteriores.

Para el Audi también resulta
sencillo circular a alto ritmo. Su
motor tiene una pegada magnifi-
caamedio régimen, buena prue-
ba de ello son sus excelentes cifras
en adelantamiento, sensible-
mente mejores que las del BMW. i
Va mds asentado cerca de su ve- 3 / g

locidad méxima, con un tacto de
direccién mds adecuado y trans-
mitiendo mayor sensacion de
control que el 323 ti.

A gran velocidad, ni siquiera el
hecho de estar el asfalto mojado
cambia el comportamiento de un
traccion trasera o un total. Pero si
cogemos el primer desvio y nos
adentramos en alguna zona vira-

do comenzamos a no-
erencias entre pisar el

www.audisport-iberica.com
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o hacerlo cuando conducimos el
Audi.

Lo primero que nos llama la
atencion de este A3 es el tacto del
freno. El pedal se va al fondo, aun-
quelaretencion es muy buena. El
323 tiene menos capacidad para
pararse, pero mejor tacto. Ense-
guida surge la duda de si el Audi
va a seguir mostrando la misma
capacidad de retencién durante
un trayecto largo, apurando una

nado nuestro trayecto, y después
de apurar unay otra vez la frena-
da, vemos como el pedal sigue
yéndose hasta el fondo como al
principio, pero con una ausencia
total de «fadding» o pérdida de
rendimiento.

Para sentir bien de cerca todolo
que es capaz de darnos el BMW
323 ti conviene desconectar el sis-
tema de control de traccién. Es

Cara a cara. La lucha entre ellos es
encarnizada, pero sus entranas apenas
tienen parecido, son absolutamente

y S. C can
algo mds tarde de dudas: termi-

narse en esta gama el autoblo-
cante con el control de traccién,
puesto que lo primero que ob-
servamos al iniciar la aceleracién
en curva es la pérdida de motri-
cidad dela rueda interior, que de-
jaescapar dos cosas: una, poten-
cia; dos, posibles cruzadas, algo
que s6lo es posible sila otra rue-
da recibe alguna dosis de los ca-
ballos que se pierden de forma
inevitable. No obstante, la ten-




dencia de este BMW es a irse de
morro. El fabricante prefiere que
el vehiculo inicie el giro con mas
suavidad, para evitar que un ex-
ceso de fidelidad en el tren de-
lantero provoque errores de con-
duccion.

Para verificar hasta qué punto
el nuevo sistema de traccién de
Audi es eficaz, hace falta rodar
durante muchos kilémetros por
zonas muy viradas. La diferencia
fundamental, en principio, es la
ausencia de pérdidas de traccién
en la salida de las curvas. Conlos
mismos 180 CV'y tanto par a ca-
si cualquier régimen, el TT con
el EDS desconectado y llantas de
17 pulgadas no paraba de perder
motricidad si abrfamos gas con
decisién. En el caso de la traccién
quattro, cuando las ruedas de-
lanteras pierden motricidad, pro-
vocan que labomba coja presion.
Presién que es necesaria para que
el sistema pueda aplicarla sobre
los discos del embrague hidréuli-
co. Alaumentar la presién, las 1d-

www.audisport-iberica.com

Coémodos y muy
deportivos. La
postura al volante es
magnifica y es posible
regular el volante a la
medida.

Mejores si cabe. La
posibilidad de alargar
la banqueta otorga un
plus de confort a los
asientos del BMW.

minas dejan de resbalar y permi-
ten el paso efectivo de potencia al
tren trasero; cuanta mas presion,
mads potencia se deriva hacia esas
ruedas. El funcionamiento es tan
rdpido que no notamos nada al
volante. Es todo muy suave y li-
neal. S6lo hay que acelerar con
el motor en una buena zona de
potencia (unas 3.000 rpm) y es-
perar a que el A3 salga hacia de-
lante justo en la direcciéon que
marcan las ruedas delanteras.
Eficacia total.

Gracias ala informdtica, la ley
de funcionamiento de toda esta
parafernalia nunca es la misma.
Se tiene en cuenta cudl es la rue-
da que pierde adherencia, la ve-
locidad del coche, de cada rueda,
la posicién del acelerador, la del
volante... un montén de infor-
macién que permite, por ejem-
plo, que cuando frenamos y ac-
tda el ABS todo se desconecte,
para de esta forma impedir que la
conexion entre las ruedas delan-
teras y las traseras interfiera en la

Atentos al cuentavueltas. La zona en la que debe mantenerse la aguja es
entre tres y cinco mil vueltas, ahi est4 la potencia y el par.
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En pesetas

Airbag conductor/acomp/lateral
Aire acondicionado/Climatizador
Alarma antirrobo

Amortig. electr./Control de nivel
Antiblogueo de frenos electronico
Apertura remota depasito comb.
Apertura remota maletero
Asiento de seguridad para nifos
Asientos delanteros calefactables
Asientos delanteros reglaje eléct.
Cierre centralizado/Mando remoto
Control de traccion/estabilidad
Control de crucero
Cuentarrevoluciones
Check-control/Ordenador de viaje
Elevalunas eléctricos del./tras.
Espejos exter.regul. eléc./mec.
Faros delanteros antiniebla
Guantera con llave y luz
Inmovilizador elec. del motor
Lavafaros

Limpia-lavaluneta trasero

Llantas de aleacion ligera
Manémetro de aceite

Nivel de aceite

Pintura metalizada

Radiocasete integrado/Mandos volante
Regul. altura cinturones del/tras
Regulacion apoyo lumbar
Regulacion banqueta en altura
Regulacién banqueta en inclinac.
Regulacién interior altura faros
Regulacion volante altura/distanc.
Reposacabezas delant./traseros
Respaldo post. abatible
Servedireccion

Sistema de orientacién por satélite
Tapiceria de piel

Techo practicable eléc./méc.
Termdémetro de aceite
Termometro de agua

Voltimetro

| Avpl | BMW |
PRECIO BASE ;

4.556.000

Serie/serie/serie
Serie/Serie
51.000*
N.D./N.D.
Serie

N.D.

N.D.

N.D.
67.000
N.D.
Serie/serie
Serie/107.000
62.000
Serie
N.D./N.D.
Serie/N.D.
Serie
28.000*
Serie
Serie
34.000
Serie
91.000*
N.D.

N.D.
90.000*
105.000*
Serie/N.D.
26.000
Serie/N.D.
N.D.

Serie
Serie/serie
Serie/serie
Serie
Serie
290.000
220.000
146.000
N.D.

Serie

N.D.

ND = No Disponible e = Opcidn montada en la unidad probada

PRECIO UNIDAD PROBADA

4.921.000

En pesetas

Cuidado con la linea roja. Es un motor excelente, que sube tan bien de vueltas
que no nos damos cuenta de que se acaba.

4.541.000

Serie

Serie

N.D.

52,661

Serie

Serie

N.D.

N.D.

84.953"

107.309"/N.D.

Serie/N.D.
ND. |

Serie

Serie

Serie

N.DN.D.

Serie/N.D.

Serie

Serie

N.D.

181.204*

186.134/N.D.

N.D.

Serie

N.D.

4.983.611
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ritmo, €s recuperar en cuarta o quinta.

- que la cilindrada, buen

frenada.
Ninguno de los dos vehiculos
va excesivamente duro de sus-
pensiones. El Audi muestra mu-
cha energfa en los amortiguado-
res, mientras que el BMW estd
mds equilibrado. No es el principal
objetivo conseguir confort, aun-
que el conductor no puede que-
jarse en ninguno de los dos casos.
Lapostura es inmejorable en cual-
quiera de ellos, con unos asientos
que sujetan muy bien, duros de
tacto y multirregulables. La am-
plitud es mayor en el Compact,
sobre todo en las plazas traseras, y
hay que tener en cuenta que la
traccion total hace perder algo de
capacidad al maletero del Audi.
Sélo el aspecto y el pedigri de
cada uno de los vehiculos puede
decantar la balanza del conductor
entusiasta. Ambos son veloces,
eficaces y divertidos de conducir,
aunque los caminos que recorren
para conseguirlo sean tan dispa-
res. EIBMW tiene el encanto de la
traccion trasera, siempre m4s exi-
gente, pero también mds dive

14 dulopista

| adelantamiento. Lo que mejor hace este A3, ademés de rodar a afto

www.audisport-iberica.com

rueba de ello es este BMW.

paro en toda circunstancia, y no
es necesario prestar demasiada
atencién al cambio para lograr
emociones fuertes.

Con el Audi, la sensacién de ir
siempre sobre railes no motiva
demasiado, salvo que de repente
se ponga a llover. Sélo entonces
nos hard algo mds participativos
cuando abrimos gas en mitad de
un viraje, aprovechando de paso
el tirén que tiene sumotor ame-
dio régimen. Es tal este empuje,
que a veces no conviene subir
més alld de 5.000 rpm, puesto que
el par decae mucho a partir de
este momento. Ademds, el con-
sumo de combustible bajar4 bas-
tante, no como en el caso del
BMW, que con sus 2,5 litros de ci-
lindrada necesita mds gasolina
para funcionar que el pequeno
1.8 sobrealimentado del A3. Cla-
10 que, si de verdad queremos
aprovechar la inversién, poco de-
bemos fijarnos en la aguja de la
gasolina. El encanto mds verda-
dero de estos dos vehiculos sélo

BALANCE

Un conductor experto encontrara en la traccion trasera del BMW
un elemento de diversion extra. También el Audi es un vehiculo
diivertido, pero como va més "agarrado" al suelo, no hay desliza-
mientos "controlados". La modernidad esta del lado del Audi,
mucho mas reciente en el tiempo, pues el BMW se basa en una
plataforma ya sobrepasada por hermanos de su misma Serie. Los
motores son bien distintos, el turbo contra la cilindrada, asi como

la linea de cada uno.
NOTAMEDIA: 7,8 NOTAMEDIA: 7,8 fi
0521 9 10

oz | ||
|
|

Adelantamienty

Direccion

Consumo | | |
0 1

2 9 10}

VALOR/PRECIO 8,5 VALOR/PRECIO 8 i

LO MEJOR (5]

A31.8TQ

B Sencillo de conducir

B Motor a medio régimen
M Prestaciones

323 Ti

B Prestaciones

B Postura de conduccién
B Motor suave y poderoso

A3 1.8TQ

H Tacto de los frenos

B Brusquedad del turbo
B Muelles blandos

323 Ti |
B Direcci6n a alta velocidad |
M Interior veterano }

M Exigente en conduccién
deportiva

. PRESTACIONES 1 CONFORT ]

©0000 /vosse muestan 00000 N\ eshaprincipal
®0000 (3pidisimos. BBVW ®8000 ntenciony, sihembar-
VeNnoe en aceleraciones por poca go, ambos son vehiculos comodos. La |

diferencia, aungue ambos son casi igual potencia suele requertr terados tirando
develoces. Bltuboenuncasoy la aduosyestosenotamésenel Audi |
clindrada en otro proporcionan un que en el BMW. Bl extenso equipa-
auténtico torente de potencia que no miento y el buen acabado deambos
tiene problemas pera acelerar a ambos hace que los habitaculos acolan como- |
vehiculos. damente a sus ocupantes.

SEGURIDAD [ ____INVERSION |

00000 iy e darle una 00000 g 414 e dos

®000O0 nota extra al Audi, 00000 macas
que con la traccién total se muestra especidlistas en vehiculos de éitte,
ligeramente més seguro y facil de Que pierden menos valor de

conducir que el BMW. EI BMW por
su parte tiene unas suspensiones |
con un tarado dirigido a hacerlo
subvirador, de modo que la trac-
cion trasera no sea nunca un
problema.

reventa. Ademas su precio, sin ser
bajo, no es desorbitado, y ofrecen
exclusividad a raudales. Sin duda,
tanto uno como otro, por imagen,
tecnologia y deportividad, son un
buen partido.
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