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PRUEBA

Audi A3 TDI 130 GV

Una vez mds Audi nos vuelve a sorprender
con su extraordinaria mecdnica TDI de
1,9 litros asociada a una caja de seis
marchas que, gracias a las numerosas
modificaciones internas efectuadas,
desarrolla una potencia de 130 CVy
conserva sus consumos contenidos.

Vitaminas TDI

Impecable. La
terminacioén interior del
A3 es excelente;
cuenta con materiales
de alta calidad y un
completo
equipamiento de serie.

Mejoras practicas. Los faros
son ahora de doble parabola
y, opcionalmente, de xenén.
El retrovisor derecho es del
mismo tamano que el
izquierdo.
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amarca de los cuatro
aros ha vuelto a rizar
el rizo con su nueva
mecdnica TDI, que
parece una fuente
inagotable de transformar ener-
gia. De los 90 CV iniciales de la
versién primitiva se ha pasado
ya a 130 CV, aunque la evolu-
cién de este mo-
tor alcanzard los
150 CV, al menos

M Prestaciones

alanueva gama, cabe destacar
la incorporacion de un espejo
retrovisor derecho de iguales di-
mensiones que el izquierdo y
una cerradura del portén pos-
terior con sistema de apertura
electromagnético, con mando
adistancia desde la propia llave
de contacto. Curiosamente es-
ta version no alar-
dea de mds letras
en rojo en su

enalgunosmode- v consymMos identificacion,
los del grupo VW, *———— como ocurre en
por lo que podria destacan en otros modelos del

llegar sin grandes
problemas al A3.
El estreno de es-
ta mecdnica en el
A3 coincide conel
"restyling" que ha recibido el
modelo, centrado bdsicamen-
te en el frontal, donde unos
'os grupos 6pticos bifocales
tuiNan mayor protagonismo.
También la parrilla delantera,
los paragolpes, los grupos opti-
€OS posteriores y una nueva ga-
ma de llantas rejuvenecen la es-
tética del modelo. Entre los de-
talles practicos que acompanan

la nueva

version TDI.

Grupo, sino que
mantiene el mis-
mo anagrama de
lavariantede 110
CV, conla"I" on-
deando una pequena bandera
de color rojo.

En el interior del A3 también
se han llevado a cabo diversas
mejoras, que casi todas redun-
dan en la calidad final del pro-
ducto: nuevos materiales en sal-
picadero que se defienden me-
jor de la suciedad y del paso del
tiempo; asientos mds envol-
ventes con sistema de facil en-

trada o la posibilidad de instalar
el airbag de cortina lateral "Si-
deguard”. Algunos mandos han
sido redisefniados o reposicio-
nados para poder alojar el sis-
tema de navegacion con pan-
talla grande en la consola cen-
tral, lo que contribuye a mejorar
la ergonomia en el interior del
modelo. En esta version, que
cuenta con asientos deportivos
especificos, la postura al volan-
te es practicamente perfecta: el
asiento dispone de regulacion
en altura y el volante puede
ajustarse en profundidad e in-

clinacién. Sélo la entrada o sa-
lida presentan mayor compli-
cacion para el conductor, debi-
do alos prominentes pétalos la-
terales de los asientos. Sorpren-
de la facilidad para acceder a
las plazas traseras, pues los
asientos delanteros se abaten y
repliegan dejando bastante es-
pacio libre para pasar con faci-
lidad a las plazas traseras. No
obstante, el espacio para los
ocupantes del asiento posterior
no es especialmente grande,
con 129 centimetros de anchu-
ray 70 cm de distancia hasta el

Wy POSICIONA T0

La nueva variante TDI de 130 CV se sitia en la
parte media-alta de la gama del Audi A3y, por su-
puesto, en situacion privilegiada entre la elite de
los TDI compactos. La nueva version anade un
plus de valor al modelo, que acaba de recibir al-
gunas modificaciones en carroceria, motor e in-
terior. Ademas de la mayor potencia de esta va-
riante TDI, que esta disponible en tres acaba-

dos, cuenta con caja de cambios de seis velocidades. Opcio-
nalmente se puede incluir asociado a esta mecanica un cambio
automatico tiptronic o el sistema de traccién integral quattro.

4.105.000 Ptas
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RENDIMIENTO Y CARACTERISTICAS

DATOS DEL FABRICANTE P orisr Una vez mas, el rendimiento del motor TDI del PRECIO BASE
PR N2 [ «Q\h, Grupo VW ha vuelto a dar mayor potenciague ¢, 4.105.000
i \ \“\‘ @/ la cifra anunciada oficialmente: casi un 15 por
Stuacion Delantero transversal 4 ; :
NP do Gindios 4 enlinea s’ cCiento mas. Pero lo interesante de este motor es [OPCIONES
Ciindrada 189 cm3 =2 que proporciona mas de 30 mkg entre 1.900 y
Cotas 795X 95,5 mm 3.500 rpm y que supera con facilidad la barrera de las Arbag conductoriacomplatersl SenelSS
Blogue/culata  Fundicidn/aleacion 4.000 rpm, algo poco usual entre las mecanicas Diesel. Are scondconacoCimetzador  SerieSe
Distribucion  Arbol de levas w Aarma antitobo 510001
bl acchnado b Amoig. dectr/Control derivel  NDAND.
Aimentacidn  Inyeccin directa con bomba- RENDIMIENTO EN BANCO Y DIAGRAMA DEL CAMBIO
inyector, turbocompresor de Anbbiogueo de frenos electronico Serie
geometria variable ¢ ov Apertura remota depdsito comb. ND.
G ; 160 oo 260 1260 Apertura remola maletero Serie
Combustie  Gasdleo 150 240 240 X do peranifios ND.
Refigeracdn  Liquida con electroventiador 120 200 2P SO D el pas
v Asientos delanteros calefactables 67.000
Compresién 181 130 200 200 X ;
Potencia maxma 130 CV CEE a 4.000 pm 120 180 180 Asientos detanteros regiale eléct, ND.
Par maximo 31,6 mkg CEE 2 1,900 pm ]‘(‘)g 160 160 Clarre centralizadoMando remoto  SeriefSerie
| TRANSMISION | %0 S i@ Contrl 02 traociniestabidad  Serelere
To Traccion delantera 80 120 1 120 Conrol 08 crucero 62000
Embrague WMW o gg 100 100 Cuentarmevokucionas Serie
Gupofind 82881 (1"a4%2615:1 (5'y 69 > o % CheckoontrolOrdenaror do vae el
Rl cambio 1* 381849, e > ;
:oea:::ﬁ;rg~ > %4?0&1 ﬁé’?n - 60 60 Elovalunas eéclions OelATas. SeraND.
knvh poe . 31,3451 (26,55) 20 40 40 Espejos exterregul. ekée./mec Sene/ND.
o g‘ 3@3@1 }m 10 20 20 Faros deianteros antinebia Serie
&' 0,061 (54,86) 0 G105 e 1ashb 5°X o Faros de xenon 146,000
Guantera con ave y iz Serie
Susp. delantera McPherson con tridngulo B POTENCIA MAXIMA 149,3 CV CEE a 3.940 rpm Inmovizador eec. del motor Serie
iferior I PAR MAXIMO 36,7 mkg CEE a 2.140 rpm Lavafaros (1) 34,000°
E?L‘Zﬁ&i m::w M RELACION PESO/POTENCIA 8,7 kg/CV i sy Sete
o s Tois Gl i o Lentzs cedeacinigers  Ser220000°
eje torsional PRESTACIONES Mandmetro de acelte ND.
Blem. eléstico  Resorte helicoidal s kvh L300 ke Nivel de aceite ND.
Sithn 2mad 0-100 kv 834s Cudad 288 83 PR ke o
s i 0-400 m 16,06 s Caretera 95,2 46 Radiocasele inegrado/ 61,0007
Ayuoas Servofreno, ABS, EBD y ESP 0-1,000 m 29655 Autopista 117,5 57 Mandos voints ND.
Defanteros Discos ventilados Medapondérada 753 6,4 Regul. alturacinturones ditras  SeriaND.
do 288 mmn do § 400 m en 4* a 40 kv 18,09 Autonomia Media 850 km Reguaciin 200y0 KThex ND.
Tassos  Dscosde22nmde0 1000men4'ad0kmh  3225s el il o
Direccion Cremallera, asisbda 400 m en 5* a 50 knvh 1852s Regulacin banqueta en atura
GrosOvoarte 975em 1000men5as0knh  8357s Reguaciin bangueta en ncinec. ND.
@ de gio 109m 400 m en 6*a 50 kmvh 2191 ?:on‘ev\?‘s al inicio :383(1: Reguiacicn altura faros Serie
Neumdicos  19585R15 1.000 men 6"a 50 km/ 40,80 s D?;pg;aafr;i) e 900 mbar Reguiacdn voiante alura/dstanc.  Sedefsere
nta 6x 15 puigadas S0 81l o ey e
o 60 a 120 knvh en 3° 84d6s Peso en bascula 1.297 kg Reposacabezas delant /reseros
80 120km/h en 4° 7155 Reparlo peso del /iras 63/37% Respakdo post. abate Sere
?&m Mon_we;w de acero 80a 120 kvh en 5 823s seu",‘a‘gof MM:’;/": "g"f(g""/’s’sg Senodrecodn Serie
oo Berina 3 puertas 80a120kmhend" 1337s resion oel./iras. 9N, cm; - =
Cosfciente Cx 032 ?s‘.gwa o:e o::uaow porsaleie 528000
Noeplazas 5 INT ED Fapioera 0000
Peso ofcal 1.200kg Ll Techo practicable eléc./méc. 146.00UN.D,
Depdsto comb, 55 litros ACELERACION FRENADA SONORIDAD Termbmetro de aceite ND.
Maletero 350 dm3 Velocidad | Tiempo (s} Espacio (m) | Tiempo {s) Espacio (m) | Decibelios Penalizacion® Termbmetro 02 agua Serie
60 kivh 3,70 34,8 1,70 142 57,7 1 otiimelro ND.
Velocidad méx. 1 [ 1 - ¥
Acel. 0100 kv 92 80kmm | 591 784 | 223 246 | 697 0 ND = No Dispontie A
ot 100kmh | 867 1476 | 278 383 | 625 2 O a Tonjacis n e nkid po e
e e [PRECIO UNIDAD PROBADA 3
Exraurbano  42V100km 140 km/h 17,18 4350 | 387 746 | 667 0 PRECIO UNIDAD PROBADA
Modo 5,1 V100 km 160 km/h 23,93 7185 - = 69,0 0 £n pesetas 4.673.000

*Penalizacion (0-5): Indice de calidad Sonora. A mayor valor, peor *calidad” del ruido

M-2783-ZX
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Medidas en cm.
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respaldo delantero. Tampoco el
maletero llama la atencién por
su amplitud, pues con 350 li-
tros se queda por debajo de la
capacidad que ofrecen otros
competidores de su categoria,
aunque eso si, la terminacién
es excelente.

Pero el verdadero secreto del
nuevo TDI se encuentra en el
motor; en realidad es préctica-
mente nuevo y no se trata de
una "vuelta de tuerca" en la val-
vula para lograr mds potencia,
sino que ha sido completa-
mente redisenado para soportar

yores cargas y garantizar la
[ubricacion. Para su desarrollo
se ha partido del motor de ori-
gen VW dotado de sistema de
bomba-inyector, que mantiene
intacta su cilindrada, pero ha
recibido importantes cambios,
sobre todo en los apartados re-
ferentes a inyeccion, refrigera-
cién y lubricacion. Asi, el inter-
cooler ha sido modificado; el
turbo cambia su geometria y ta-
mario, y se han instalado unos
nuevos difusores de los inyec-
tores que permiten suministrar
mayor caudal. También los pis-
tones, bielas, cigiienal y bloque
han sido reforzados, mientras
que el engrase corre a cargo de
una nueva bomba de aceite, que
aumenta su caudal e inyecta un
chorro sobre los pistones para
lograr una refrigeracion mas efi-
caz.

Enun principio podria pare-

Deportivo. El comp&rtamienfo y la agilidad de esta version
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con suspension mas firme son muy buenos en cualquier tipo de trazado.

Anatémicos. Los asientos delanteros sujetan el cuerpo a la perfeccion y son
muy comodos. Destaca el acceso a las plazas posteriores.

cer que este motor es algo brus-
co de funcionamiento. Pues na-
da mads lejos de la realidad. L6-
gicamente tiene "patada”, pero
no es tan brusca como en la
version de 110 CV. En el nuevo
TDI se ha procurado aumentar
la elasticidad y ofrecer un régi-
men mayor de giro. Asf, con el
motor girando a 1.500 rpm ya
proporciona una cifra de par
cercana a los 20 mkg y a 1.900
supera los 30 mkg, valor que se
mantiene hasta alcanzar las
3.500 rpm (llega hasta 36,7 mkg
a2.140 rpm). Con estas cifras no
es de extranar que se eche de
menos una séptima velocidad y
que en marchas cortas con-
venga usar el pie derecho con
moderacién, para no incomo-
dar al resto de ocupantes. En
realidad la sexta es muy utili-
zable a pesar de su desarrollo
(58,86 km/h a 1.000 rpm) y pue-
de mantenerse en carretera
cuando se circula en torno al
limite de las velocidades legales.
Teniendo en cuenta que a 120
km/h el motor estd girando al-
rededor de las 2.000 rpm, ayu-
da a comprender que los con-
sumos sean extraordinaria-
mente bajos para una mecdni-
cade 1,9 litros y 130 CV tedricos
(casi 150 CV reales). La mejora
en el agrado de utilizacion es
notoria desde el ralenti, pues el
motor tiene unos bajos impre-
sionantes que permiten circu-
lar por ciudad con mucha co-
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PRUEBA < Audi A3 TDI 130 CV

identidad de la nueva generacion A3.

modidad. Esto ya ocurria en la
edicién anterior, aunque en
menor medida. Sin embargo,
cuando el motor empieza a su-
bir de vueltas notamos que las
marchas se nos van acabando
enseguida jy tiene seis! Lo mds
sorprendente es que sube de
vueltas hasta regimenes insos-
pechados en un Diesel. Acos-
tumbrados a que una mecéni-
cade este tipo apenas supere las
4.000 rpm en el mejor de los ca-
SOS, apreciamos

que el cuenta-
rrevoluciones
del A3 alcanza
con inusual fa-
cilidad las 4.300,
4.500, 4.700...
sin que el motor
presente una
brusca pérdida
de potencia al
llegar a estos va-
lores (la cifra de
potencia médxi-
ma oficial la en-
trega a 4.000
rpm). Si se in-
tentan aprove-
char las cualidades deportivas
del modelo, que las tiene, los
consumos se siguen mante-
niendo en cifras bastante timi-
das. Es dificil que el ordenador
de a bordo nos sorprenda con
un valor de dos digitos, incluso
en conduccion agil por carre-
teras de montana, porque lar-
gos periodos con el pie a fondo
permiten salirse del mapa.

En cuanto al comportamien-
to hay pocas diferencias con la
version precedente. La mayor
seccién de la estabilizadora tra-
sera (+1 mm), el nuevo tarado
de muelles y amortiguadores,
junto a la mayor seccién y me-
dida de los neumdticos propor-

Pocos cambios. Ligeros retogues en los pilotos y nuevas llantas revelan la

Misma nomenclatura. No ha
cambiado la denominacion de la
version ni el color de las siglas.

cionan un mayor aplomo en
curva. El coche sigue siendo di-
vertido y fécil de conducir en
cualquier tipo de trazado. La di-
reccion ofrece mucha precision
y suficiente rapidez para enlazar
tramos virados con decisién y
s6lo en caso de claros excesos
entra en funcionamiento el ESB,
al menos con el asfalto seco. En
mojado este dispositivo funcio-
na con mayor frecuencia -en lo
que se refiere ala parte del con-
13 trol de traccién-, no
porque la estabili-
dad se encuentre
comprometida, si-
no por el tremen-
do par que sumi-
nistra el motor, ca-
paz de interferir en
laadherencia delos
neumaticos si nos
lo proponemos.
También la genero-
sa cifra de potencia
es responsable, en
parte, de que los
frenos puedan en-
contrarse en entre-
dicho, con pérdida
de eficacia ante un uso intensi-
voy prolongado, aunque las ci-
fras obtenidas en nuestras me-
diciones sean bastante satisfac-
torias.

En definitiva, queda claro
que con este A3, Audi, una vez
mds, vuelve a poner el listén
muy alto frente ala competen-
cia, ofreciendo un modelo
compacto bastante exclusivo,
bien acabado, capaz de ofre-
cer unas prestaciones sensa-
cionales y unos consumos de
agradecer para estos tiempos
que corren. B

Rafael Guitart y
Equipo de Pruebas
Fotos: |. Oller/J. Martinez

Queda claro en las puntuaciones de los diversos apartados que
esta variante logra unas brillantes calificaciones. Las presta-
ciones mejoran en general a las obtenidas en las anteriores
ediciones del A3 TDI y los consumos son muy razonables. Las
ligeras modificaciones efectuadas en el interior aumentan el
refinamiento ya conocido en este modelo.
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PRESTACIONES

908 Reamente
brillantes las prestaciones de
esta variante que, sobre el
papel anuncia 130 CV y que
en nuestras mediciones
hemos obtenido casi 150 CV.
Ademas, dispone de tal canti-
dad de par, que siempre se
encuentra en disposicion de
entregar potencia. Por encima
de 1.900 rpm resulta practica-
mente imbatible.

SEGURIDAD

99880 Byenapuntua-
cion en el apartado de seguri-
dad, que se encuentraen la
linea de lo que nos tiene acos-
tumbrados la marca alemana:
airbags frontales, laterales y de
cortina; ABS con EBV, ESP,
etcétera. Ademas, la mecani-
ca permite salir airoso en
situaciones apuradas y el
bastidor proporciona un
brillante comportamiento.

NOTA MEDIA: 8

10

10

M Precio
B Rumorosidad
W Maletero

CONFORT

®88O0 [acomodidad
que proporciona el modelo
en general es buena; aunque
las suspensiones fimes y los
asientos algo duros, no
castigan demasiado a los
ocupantes. Es una lastima
que una parte de las
vibraciones y la monétona
rumorosidad del motor se
filtren con cierta facilidad al
interior del habitaculo.

L INVERSION |

980D Flprecio deesta
mecanica ronda los cuatro
millones en su configuracion
basica, lo que no puede cali-
ficarse como un modelo econo-
mico. No obstante, actualmen-
te no tiene competidores y hay
que tener en cuenta la exclusi-
vidad que representa, €l equi-
pamiento que ofrece, las pres-
taciones que logra y los consu-
mos que obtiene.
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