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Audi 53/Seat Ibiza Turbo
Disputas familiares

El motor es basicamente el mismo, y no hay gran diferencia de
amplitud en las carrocerias, ni de riqueza en los equipamientos. Pero
los dos millones y medio que separan los precios se justifican por la
traccion integral, los frenos de gran tamanio, las seis marchas, y el
prestigio de la marca Audi.

&a 0 no casualdad ([aunque
seria demasiada), pero el da-
to cbjetivo es qua cualro Co-
ches del grupo VAG —1res
Audi y un Seal— encabezan,
=n cuanto a rapdez para cubro, la isa
13 los 244 vehiculos que han recomao
1a & momento nuastro circuito de
prugbas; habida cuenta de que ia veloc-
20 de crucero en oS ramos despaa-
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dos e respeta escrupuiosaments y €S
la misma para todos, esto habia dara-
mente en cuanto a su eficaca en 1as 20-
nas wacas, ya sea por establidad o por
capacdad de recuperacion. Estos cua-
1ro cochies son &l pedercso S8 fya supe-
rado por @ nueva version g2 360 CV), @

T1-180 de n deantera, y 108 0os
que NCs oo &0 es1a pruea de hoy:

el S3y & loza Turbo, Son los tnicos en

-

haber bajado de cuatro horas y ires
cuartos, en compasa o2 un par de ber-
Inas Diesel de alta prestacion (Alfa 156
2.4 JTDy Saab 9.3 TiD 2.2), que encon-
traron dos dias de trafico excspoona-
ments fluido,

\olviendo a nuestros cualro Cochnes
de gasoina, se aprecian dos hechas
signficativos: dos de elcs son o rac
con ntegral y 0os de tracedn delanien,

mientras que hay tres con molones tur-
bo frente a un atmosfénico de alta cin-
drada. Lo cual quiere decir que, para
UNA ConduCSion Vivaz pero NO exaspe
rada. @ traccion ntegral no gporta nin-
quna ventaja cefintiva (lo que cuenta es
una buena establidad), mentras que Ics
turhos modemas — Qe ya ofrecen una
respuesta casi instantanea y muy po-
tente— s que benefican las recupera-
ciones en marchas largas, 10 que opt-
miza los promedios

,Quiere esto gecr que todo da igual
y que &! Ibiza Turbo equivale al S3, y
pusde uno ahorrarse alegremente 0cs
milones y medio? Pues no, la cosa no
es tan facil, n mucho menos. En nues-
1o crouito, e S3 ha marcaco e récord
absoluto, y rebaja en tres minutos
tempo o bea; en las condcones an-
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La mayor adherencia de un calzado
muy generoso y una amortiguacion
relativamente suave hacen que el
S$3 balancee més que el Ibiza.

tas ctadas, y 1enendo an cuanta que

ya en & limite absciuto de lo
hie respetando los crucerns

quit

ablacidos, esta diferencia es signi-
[, @ ndca que 1as posiniidaces o
an por encima de las del Seat,

2 N0 axpiota al maximo &
ses del coche en cuanto a prestaciones
"r:"Oa aunque si se apoya a fondo en
oiidad en ounva,
No obstante, tamy

en ia presta-

~4n mdxima hay grandes (5’uam as
aungue en el catalogo existen 54 CV a
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favor da 1a versién Audi de un mismo
motor, MO debemos ohadar gue el peso
oel S3 supera al del Poiza en nada me-
nos que 300 kios més, y esto se deja
notar, Por elo, no t ¢ 3OS tercios de
segundo de diferencia en & 0-100, sdio
ocho décimas en 108 400 metros, y no
lega a 1,2 segundos en & kilbmetro, Pe-
o entre d estilo da conducton bastan-
te consenvadora que realzamos en el
creuto (por lo gue a la mecanica se re
fiere), y una prusba de acsieracion, hay
una zona intermada que es la que uti
zara habrtudimente un conductor de es-
te tipo de coches, Y aqul lo que marca la
diferencia, mas que ese 8 % de venlaa
an relacon potencia’peso que tiene &l
kn es b presencia de la cajp de cam-

0S Oe seis marchas.

Tamh-:f\ es la caja lo que expica, al

-“3r-0 o ad

w o’ alols

o

menos en buana parte, & hecho apa
rentemente contradictono de que, pe-
Sando mMucho Mas, teniendo peor aer-
j namica (mayor seccidn frontal y Cx

més alto), neumaticos mas anchos y
una transmisidn que absorbe mas po
tencia, &l S3 consuma un POGUIto Mme-
nOS que &l Ibza. La otra expicacon po-
dria sar que la gestion Bosch Motronic
del Audi sea més efciente que la Smos
gel Seat, pero esto No pasa os ser una
mera aspeculacién; asi qua volvamos a
@08 cambos, En la ultima marcha
as chxmud de G fTNIJ

Dida cuenta de que tene r.*ds par, es-
to le penmite aguantar en 6" mas que o
5. Pero ain mas mportante es

Qa vez que s reduce, tante a §°
a 4" del S3 son 1,4 knvh mas lar-
.~chlmrcn e, quelad®ylad
I:ca. Y entre que el moler penmie
guantar hasta mas bajo regimen sin
cambar, y I0s desarmolios Mas iargos, 88
procuce & efecto de un menor Consy-
. Fendmeno que, Si se explota en
~ontrano, para utiizar mejor el
nGial del motor, ke permite al S3 ser
az, sin por o lener que estruar

El Ibiza Turbo se comporta como w
traccion delantera clisico, y m
resulta tan nervioso como otre
pequefios deportives

Naado para el turbo
Salvo en competicion, Casi nengun motor

de jasokna 5o (isefia exclusvaments paca

SU UEREZack0n con twrbo; los V6 v V8 de M

Serad Son R exception goe confirma & =

gk Lo habitual 25 que se disefien como

MOSIENCOs ¥ Wego, Con oportunas mods-

(refuerzos aqul y ki,

gjemplos mds clares. ESla marea de macs
miento se deja notar, v bastante. La versen

das; hasta of punty
de que ¢ Skoda Oc-
A2 acatia de suss-
1uirko por o 2.0 mo-
nodrbol de 8 vk _xa
y 1150V,

que monta & New
Baetle. Por o contra-
110, S versiones con
lurbo resuftan ex-
CEpcionales. s ok
modificacion gee &
gestion slectromca
Od soplado def krbo
(enkre 167y

y de & inyecoidn, ya
que No S& camd

m B cults. I soie

£n las versones mas
potentes. se I’”‘J

oscda entr

240 CV (pasando
por 156, 180. 210 y
225). a un régimen
de entre 5.700 y
5,900 rpm, com en
par miomo tedrico
quevade 2142
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Audi S3 1.8T

CARACTERISTICAS

MOTOR

Detantero transversal de 4 cilindros en inea, incinado 15° hacia delante. Blo-
que de fundicidn y culata de aluminio. Cotas: 81/86,4 mm, 1.781 cm3, Doble
arbol imando por comea/cadena), con varador de fase en admisidn, 5 valvu-
las por ciindro (3 de admision) y tagqués hidriwlicos. Gestion Bosch Motrenic
ME 7.5 de la inyeccion secuancial, el encendido estatico con cuatro bobinas
y sensor de detonacidn, y del soplado del turbo KKK-04 con doble ntercoc-
fer (1.9 bar absolutos). Acelerader electronico. Intercambiador agua/aceite
Compresion: 9,0:1. Potencia: 210 CV a 5.800 rpm. Par: 27,6 kgm de 2.100 a

5.000 rpm.,
TRANSMISION
Traccidn integral Quattro, sin diferancial central. Embrague de doble masa
(240 mm), con mando hidrdulico. Cambio manual de 6 marchas, con 3ejes y
carcasa de magnesio, mandado por cables. Acoplamiento viscoso Haidex de
control electrohidriulico en & diferencial trasero. Control de traccion EDS por
freno a la rueda defantera que patine. Knvh en 6* a 1,000 rpm: 38.3.
BASTIDOR
Suspension delantera MacPherson, y trasera con brazo longitudinal y dos
bieietas transversales. Muelies helicoidales, amontiguadores de gas y estabi-
Kzadoras en ambos trenes, Cuatro frenos de disco ventitados (312/256 mm),
con ABS+EBD; pinzas traseras de akuminio, Direccion de cremaliera asistida,
con 2,75 vueltas de volante. Diametro de giro: 10,8 m.
RUEDAS
CLm(aso ASOe aleacion de 7.5"x17", con neuméaticos 225/45 R-17W.
3/
Batalla: 2,52 m. Vias: 1,53/1,51 m. Longitud: 4,16 m, Anchura: 1,76 m. Altura:
1,42 m. Peso (en bascula): 1.467 kg, con reparto 58.9/41,1 %. Deposito: 62 li-
tros. Maletero: 270 litros. Aevodinamica, Cx: 0,335.

EQUIPAMIENTO

De serie: Traccion Quattro. Direccidn asistida, ABS+EBD. Control G traccitn EDS.
Doble arbag v laterales, Llantas de dieacion. Cimatizador automético. Regiae en a-
tura de asentos Recaro fy lumbar para conductor), volante de cuero (y en distancia)
ycrt.m-seswnprmmsoryimcaoor Cleme ceniral con telemando. Elevalunas y es-
pejos eléctncos. Faros Ge xendn con kvado y regiae automatico. Pin-
tura metalzada. Faros antiniebia. Ordenador. Asiento trasero 60/40. Lava/impialune-
ta témmica. Alarma. Liave electrénica. Temperatura exterior. Pre-instalacion de radio
Opciones: Sistema de navegacion (291,000 pesetas). Tapicenas Alcantara/cuero
o todo cuero, con reglaje eléctrico 280.000). Teléfono mévi GSM Nokia (211.000).
Idem filo (191.000). Pintura metalizada {179.000). Radiocasete Bosa (171.000). Te-
cho eléctrico de cristal (146.000), Bola de remoique (140.000). Control de estabik-
dad ESP (107.000). Otras radkos (105,000/61,000). Tres espejos fotocrémicos
(79.000). Cargador CD (77.000). Asientos calefactados (67.000). Sensor parking
(67.000%. Control de crucero (62.000). Retrovisor interior fotocromico (28.000),

' demasiado 3 mecanica, ya que 05 sal
108 entre 3s marghas son mucho mas
Cerraaes.

Por supuesto gue no son éstas las
uncas dferancias entre ambos coches,
Bl S3 tiene ventiados ks cuatre cscos
de franos, que ademas son de mucho
mayor didmetro que en el Ioiza, clerto
que estan obligados a frenar un coche
mas pesado y fracconaimenta mas ra-
pido. En estas concretas unidades ce
prusba, la frenada maygma ha sido de

1.07 gparael S3,yoe 1,01 gpara gl ib-
za; paro &l Cupra (con i8énticos frenos y
neumaticos) nos hab¥a dado nada me
nes que 1,08 g; cuestion ol tarado es-
pecifico g cada ABS,

El S3 es 12 cm mas ancho, y en la
misma proporcidn tene mayor anchura
de vias, yendo ademas calzado con

fantas mas grandes y anchas, y neuma-
ficos Mas genencsos, naturaiments, voi-
vemos a ia historia de que también es
MAs pasado, pero con alo y con 1odo, el

SEGURIDAD ACTIVA _ 8 ™A
0 Comportamento utero - 10,0 10,0
‘0 Frencs 85 985
N Visbidad/alumbrado 9,0 8,0
o Puesto de conduccion 9,0 7,8
E MECANICA lethie L
Motor 95 90
E Transmisitn 9,0 8,0
Prestaconas 90 85
0. Consumo/autonomia 15 710
CONFORT t: :
Ampitud intanor 10 715
Condort de marcha 6,0 55
Confort acistico 15 65
Confort cimético 9,0 85
UTILIZACION SR
Caidad aprecada 9,0 80
Maktero 6,0 6,0
Maneabildad 60 70
Disposicion interior 7,0 60

S3 va proporconaimente mas calzado
qQue ¢ loza, y derva menos en cunva
Caro que, precisaments por elio, debe-
ria tambeén disponer de una amortigua-
odn proporcionamenta mas enargica, y
no &6 asi; de hecho, e 53 balancea ago
mas que &l Ibza y, sobre todo, esta ag‘:
mas descompensado entre la asombre

sa acherencia de su tren de ruedas y 1a
refativa suavidad de su amortguacion

Al precio de S8r UIZas un POCo Menos
confertable, el S3 deberia estar algo

Mts esnliudo (tiene mejor Cx), o
Ibiza se distingue por su mayor
superficie acristalada, y un pilar
trasero mas fino; ninguno de los
dos presenta apenas linea en cufia.

B> EL IBIZA ESTA EN
LA AUTENTICA LINEA DE
LOS GTI MIENTRAS QUE
EL 3 ES MAS BIEN UN
TT COUPE QUATTRO
CON CARROCERIA DE
CUATRO PLAZAS.

Cuatro plazas; y o Y LAt DL
sus 129 cm de anc rasers

no e penmiten ac
12 respecto, fa ut
mo el biza son
bién en maie

Muy similares en el diseio de sus interiores, el Ibiza se distingue por una instrumentacion adicional al pie de la coFgroCoches.com’
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A diferencia del Ibiza, la banda negra del parachoques del S3 no sirve para
proteger en los pequeios golpes de aparcamiento.

que el TT tiena da lamativo
ceria, el S3 o tene ce relati-
:*relo ya que frente & mo-
) NO se distingue méas que
nes ensanchados par alogar

x5 de 17%, su mayor boca inferior
re, y € Jeron raserd; para aprecar
08 08 xendn y ks asientos Recaro
2 e fiarse mucho

3 i Ibiza, esta mucho mas

a clasica de lo que es un GT,
N evcentes ventaas respecto a

30 10
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antiguo Cupra 2.0, & qua sustit %
lera claramente mas, tene mucho v'as
empue en 5, y 1anto su precio COMo su
consumo son equivalentes (el Cupr:
consumié en nuestro Creuilo a razon de
9,03 V100 km), Y entre 6l S3 y & Ibza
Turbo, fa diferencia la marcan, por un la-
do, dos milones y medo da pesatas, )
por otro, & refinamiento de una
SO0 v un bastidor mas sofis
prestigio de r montado en un Aud *
Arturo de Andrés. Fotos: A. Godino

Seat Ibiza 20V-T

CARACTERISTICAS

MOTOR

Dedantero transversal do 4 cilindros en linea, inclinado 15° hacia delante. Bio-
que de fundicion y culata de aluminio. Cotas: 81/86,4 mm. 1.781 cm. Dotile
&rbol (mando por comrealcadena), con vanador de fase en admision, S valve-
las por ciindro {3 de admision) y tagués hidrdulicos, Gestion Simos de fa -
yeccion secuencial, el encendido estatico con cuatro bobinas y sensor de oe-
Mydelsophdoddluboconmummmwe

lerador electronico. Intercambiador agua/aceite, Compresion: 9,5:1. Poten-
cia 156 CV a 5.700 rpm. Par: 21,4 kgm a 1.800 rpm.
TRANSMISION

Traccion delantera, con mecanica transversal, Embrague de 216 mm, con
mando por cable. Caja de 5 marchas, con mando por cables y control de
traccidn TCS por freno (hasta 40 km/h) y MSR por gestion de motor. Kmvh en
5* 2 1.000 rprmc 37 4.

BASTIDOR

Suspension delantera MacPherson, y trasera con eje torsiondl y casquiios
comectores. Mueles helicoidales, amortiguadores hidraulicos y estabizado-
ras en ambos trenes. Frenos de dsco ventilados/macizes (2800232 mm), con
ABS+EBD de serie, Direccion de cremallera asistida, con 3,05 vueitas de vo-
lante. Diametro de gro: 10,4 m,

RUEDAS

CUS?_zssdealeacibndes,sms'.oonmmmIQs/%Rdw

Batalla: 2,44 m, Vias: 1,43/1,39 m, ;3,88 m. Anchura: 1,64 m. Altura:
1,42 m, Peso fen bascula): 1.171 kg, mmW?% Deposao: 45 %
tros. Maletero: 270 litros, Aercdindmica, Cx: 0,32,

EQUIPAMIENTO

De serie: Dreccion asistida. ABS+EBD. Controles de traccion EDS y MSH. Doble
arbag y laterales. Liantas da aleacidn. Cierre central con telemando. Radiocasete
con cargador de CD, Blevalunas y espejos caiefactados eibctricos. Reglajs en atu-
ra de faros, volante oe cuero, asento del conductor y cinturonas con pratensor An-
tinksblas. Ordenador. Temparatura extericn. Lavalimpia luneta térmica. Asiento pos-
terior 4060, Cristales traseros de compds. Alarma. Liave electrinica, Relo) dgtat
Termémetro de aceite, VoRimetro

Opciones: Climatizador (160,000 pesatas). Pintura metalizada (30.000).

8 TODAS LAS CIFRAS

S AUDI §3 IBIZA TURBO

] PRESTACIONES

] De 02 100 knvh (seg): 100 174

N 400 m sada parada fseql: 1508 B[
1.000 m saida parada (seg): 21,79 289

% Velocidad méxma (kmh): 238 )

y consumos

W] NUEVAS NORMAS

Y Cameteraurbenc, en /100 kim: 72122 60108

0 CARRETERA

I Circuito de AUTOVIA sobre 516 km:

(] Promedio (km/hy: 1106 1004

4] Consumo (V100 km): 900 NNy —
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